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Proleg

Com a alcalde del Bruc, és per a mi un autentic honor presentar
aquest llibre. L’obra ens convida a fer un viatge al passat per com-
prendre una de les fites més importants de la nostra historia recent:
la lluita tena¢ d’un poble petit per assolir una connexi6 vital entre
els seus nuclis i, amb aix0, encaminar-se cap a un futur més cohesi-
onat 1 prosper.

La historia del pont del Bruc és la historia de la perseveranca
d’una comunitat. Ja el 1909, el nostre Ajuntament feia la primera
peticié formal a la Diputacié de Barcelona per a la construccié
d’un pont que connectés adequadament el Bruc de la Parroquia
amb el Bruc de Baix i el Bruc del Mig. Aquella demanda, tot i ser
imprescindible per a la vida quotidiana dels veins, es va considerar
poc rellevant des d’una perspectiva general. Tanmateix, per al nos-
tre poble era una necessitat indiscutible. I aquesta necessitat, com-
partida i sentida, és la que va mantenir viu esfor¢ durant anys.

Amb la creacié de la Mancomunitat de Catalunya, el 1914, les
esperances del Bruc van renéixer. Aquella institucié moderna, deci-
dida a impulsar el territori i a millorar les comunicacions, va reco-
neixer la urgencia d’aquesta obra. Gracies a les subvencions acon-
seguides i a la sensibilitat politica del moment, el president Enric
Prat de la Riba va comunicar personalment a I’alcalde del Bruc, el
31 de juliol de 1915, ’aprovacio de la construccié del pont. Aquell
gest i la conviccié amb que es va emprendre el projecte van marcar
un abans i un després.

El llibre relata amb detall i rigor el complex procés d’aquesta
construcciod: el projecte amb tres arcs, ’adjudicaci6é a Pere Ramo-
neda Vallhonrat, les obres interrompudes per les gelades extraordi-
naries d’un any especialment fred, la rescissié del contracte, la re-
presa dels treballs el 1921 i, finalment, la inauguracié del pont el
21 de setembre de 1924. No va ser un cami facil. Fou, de fet, una
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obra llarga i plena d’entrebancs. Pero també fou una demostracié
palpable de la determinaci6é d’un poble que mai no va renunciar a
allo que considerava just.

Una de les pagines més emotives d’aquesta historia és el desig de
dedicar el pont a Enric Prat de la Riba, expressat per I’Ajuntament
del Bruc en una carta de 1922. Aquell homenatge, aturat per la
dictadura de Primo de Rivera i la desaparicié de la Mancomunitat,
no es va poder materialitzar fins un segle després. El 2014, amb
motiu del centenari de la Mancomunitat, el Bruc va poder, final-
ment, donar al pont el nom del gran estadista que en va fer possible
la construccid. Una justa i necessaria reparacio historica.

El llibre també ens recorda que la historia del pont no s’acaba el
1924. L’any 2004, arran de les inspeccions de la Diputacié de Bar-
celona, es va plantejar una ampliacié per garantir una circulacié
més segura. Aquella intervencid, finalment completada el 2008
amb el respecte patrimonial que una obra declarada bé cultural
d’interes local mereix, és una mostra més de la importancia d’aquest
pont per al nostre poble: un element viu, que continua formant
part del nostre present i del nostre futur.

El llibre que teniu a les mans és una contribuci6 imprescindible
a la memoria del Bruc. Ens ajuda a entendre d’on venim i ens recor-
da que, fins i tot en un poble petit, les grans obres son possibles
quan hi ha voluntat, constancia i amor al territori.

Agraeixo profundament la tasca de I’autora i de totes les perso-
nes que han fet possible aquest llibre. Convido els lectors a endin-
sar-s’hi amb orgull i curiositat. Que aquesta historia ens inspiri a
continuar treballant plegats per un Bruc més fort, més unit i fidel a les
seves arrels.

RAFEL GALVAN I RODRIGUEZ
Alcalde del Bruc



Introduccid

El pont del Torrent de I’Illa del Bruc, des del 2014 Pont Presi-
dent Enric Prat de la Riba, és una obra d’enginyeria finalitzada
’any 1924, després d’una llarga reivindicacio i diverses vicissituds.

Encara avui sorpren per les dimensions i I’elegancia. No és una
construcci6 que enllaci dues parts d’una via de comunicaci6 impor-
tant. Uneix, simplement, dos nuclis del poble. No porta enlloc més.
I doncs, com és que un poble petit com el Bruc té una construccié
tan rellevant i alhora tan poc estrategica territorialment? La res-
posta: una institucié renovadora, la Mancomunitat de Catalunya,
va saber escoltar les necessitats d’aquells pobles més petits i va po-
sar les eines, tot i que limitades, per a transformar i modernitzar
infraestructures d’un pais basicament rural i amb una orografia
molt complexa.

En les pagines segiients es pretén explicar la historia d’aquest
pont, sobretot la de la seva construccid, i estudiar els aspectes soci-
als, economics i politics que la van envoltar.

La Diputaci6 de Barcelona, actual titular del pont, fou I’hereva
de ’'obra, que va portar a terme la Mancomunitat de Catalunya
entre els anys 1917 i 1924, i en aquest sentit, els seus fons docu-
mentals han estat la clau de la recerca.






1. El poble del Bruc: orografia i nucli urba

El municipi del Bruc pertany a la comarca de I’Anoia. La seva
superficie és de 47,21 km? i esta situat a la part sud-est de la comar-
ca, limitant amb el Baix Llobregat i el Bages. Un terme extens que,
deixant de banda les urbanitzacions, disperses per diversos indrets
del terme, i algun nucli antic aillat, com la Guardia, té el centre urba
a la part sud, tocant ja al terme dels Hostalets de Pierola. Aquest
centre esta constituit per quatre nuclis, que justifiquen la denomina-
ci6 popular forana i no oficial d’«els Brucs»: el Bruc de Dalt, el Bruc
del Mig, el Bruc de Baix i el Bruc de la Parroquia o de I’altra banda.
Els tres primers estan situats I’'un a continuacié de I’altre al llarg de
I’antic tragat de la carretera N-II (avui autovia A-2). En canvi, el
Bruc de la Parroquia, que és el nucli original del poble i on estan
situats ’església i el cementiri, esta separat del Bruc de Baix i del
Bruc del Mig (que avui formen un unic nucli) per un profund tor-
rent anomenat de I’Oncle Illa o de I'llla. Per tal de superar aquest
desnivell i connectar el Bruc de la Parroquia amb els del Mig i de
Baix es va construir el pont al qual dediquem el present treball.

La necessitat de connectar les diferents parts del poble, separades
pel torrent (49,7 metres d’amplada en el lloc on es va collocar el
pont, que també era el més estret del seu tragat), va impulsar I’Ajun-
tament a demanar I’any 1909 la construccié d’un pont. El barri de
la Parroquia quedava totalment aillat quan el torrent baixava fort o
hi havia gelades, ja que el cami que unia les dues parts passava per
la llera del torrent i s’havia de salvar un desnivell d’uns 20 metres
des de dalt fins a baix al torrent i després pujar-los de nou.

El torrent neix al massis de Montserrat. A la zona de Can Magana
s’origina I’anomenat torrent de I’Illa, i un quilometre i mig més avall,
a la part nord dels boscos de Can Rovira, se’n forma un altre, que
rep el nom de torrent de ’Oncle. Ambdoés s’uneixen just abans d’on
acaba el nucli del Bruc de Dalt. Aleshores el torrent adopta la deno-
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Mapa planimétric del Bruc. Instituto Geografico y Estadistico, 1921.
Font: Institut Cartografic i Geoldgic de Catalunya.




EL POBLE DEL BRUC: OROGRAFIA I NUCLI URBA

minaci6 de I’Oncle Illa. Un quilometre aigiies avall, abans d’arribar
a I’altura del Bruc del Mig, enllaca amb el torrent de la Diablera, que
ve des del bassal del Clot de ’'Home Mort, a sota Sant Pau Vell, un
quilometre a ’est de Can Magana. Manté la designaci6 de I’Oncle
Illa, i avui, senzillament, de I’Illa, mentre transcorre pel municipi del
Bruc. Quan surt del terme, passant per una zona del terme dels Hos-
talets de Pierola, aviat entra en el de Collbat6, on és anomenat tor-
rent de Can Dalmases. Després penetra al terme d’Esparreguera i
pren el nom de torrent del Mas i, juntament amb altres torrents i ri-
eres, forma la riera de Magarola, que desemboca al Llobregat fent
parti6 entre els termes d’Esparreguera i Abrera.

Cal explicar, per comengar, que el poble del Bruc originariament
era només el nucli de la Parroquia i que fins a mitjan segle xXvIII en
que es va fer passar el cami ral entre Martorell i Igualada per la
poblacié (abans seguia la ruta per Piera, Capellades i Vilanova del
Cami), aquesta estava aillada i tan sols hi passaven pelegrins i viat-
gers que anaven a Montserrat.

En els segles anteriors se suposa que la via que arribava al Bruc
des d’Esparreguera passava per Can Pasqual (a I’entrada del poble,
pero dins del terme dels Hostalets de Pierola), on hi havia hagut
una fonda i una posta de cavalls. El cami, en lloc de pujar per I’ac-
tual tracat del Bruc de Baix, s’encaminava cap al torrent de I’Oncle
Illa, al costat de la masia anomenada Can Serrat, per sota de I’es-
glésia, i pujava seguint el carrer de la Parroquia. Després tornava a
travessar el torrent per sota les actuals escoles, sortia pel nucli del
Bruc del Mig i pujava cap al Bruc de Dalt per seguir el cami cap a
Can Macana, des d’on s’anava (i es va) cap a Manresa, Igualada i
el monestir de Montserrat.

S’observa que el creixement del poble va seguir I’itinerari de la
carretera. Pero en escrits i mapes del segle x1x i de comeng¢ament
del xx es pot veure com I’aparici6é de ’anomenat Bruc del Mig és
més tardana. Segons Gemma Estrada (1991: 84-88), en un mapa,
Mapa Itinerario militar de 1865, es descriu que els dos nuclis del
poble (Bruc de Baix i Bruc de Dalt) estan separats uns 3 quilome-
tres. Uns anys més tard, el 1886, en un altre mapa Mapa militar
Itinerario de Espana ja s’assenyala el Bruc del Mig com el nucli més
important. A mesura que el poble va anar creixent es va estendre a
’altra banda del torrent al llarg de la carretera general, on avui
viuen les tres quartes parts de la poblacio.

11



UNA GRAN OBRA PER A UN POBLE PETIT. EL PONT DEL BRUC (1909-1924)

El creixement urba i economic del poble va ser degut al nou tra-
cat del cami ral. El Bruc es va convertir en un poble ple d’hostals i
fondes, fins al punt d’adquirir la part del Bruc de Dalt el sobrenom
d’«els Hostalets». Aquesta area de descans i restauracio era deguda
al fet que molts dels viatgers i comerciants decidien descansar al
poble abans d’encarar la important pujada que fa el coll del Bruc,
que ara s’evita amb els dos tinels que es van construir entre 1971 i
1975 a PPautovia entre el Bruc i Castelloli.
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2. La necessitat d’un pont.
La primera sollicitud

La necessitat d’un pont que unis els nuclis de poblacié d’una
banda i I’altra del poble, els Brucs de Baix i del Mig amb el de la
Parroquia, devia fer molt temps que era sentida pels habitants de
la poblacié. La primera referéncia que hem trobat, pero, és de 1909,
que transcrivim literalment del llibre d’actes municipal:

A continuacion el propio Sr. Alcalde manifesté que después de
los asuntos tratados en la presente sesion consta en la orden del dia
un asunto de interés y transcendencia suprema como lo es para este
pueblo la unién por medio de un puente no solo de las barriadas
del Bruch de Abaix y Parroquia si[né] que a la vez seria la union de
los términos municipales de Collbaté y Monistrol de Montserrat
con el de este pueblo produciendo enormes ventajas para el trans-
porte de la recoleccion de frutos y ofreciendo grandes facilidades
para el «transito» puesto que en la actualidad ofrece un sin nimero
de dificultades y sobre todo en la rigurosa estacion de invierno nos
vemos privados en absoluto la inmensa mayoria de los dias en po-
der asistir al santo sacrificio de la misa y acudir en ayuda de los
vecinos de la otra parte del torrente que separa las entidades de
poblacion. Contentos todos los tres Concejales presentes con lo
manifestado por el Sr. Alcalde, unanimemente acuerdan autorizar
al mismo para que formule o haga formular razonada exposicion
dirigida a la Excma. Diputacién provincial de Barcelona en suplica
de que se conceda a este término municipal la construccion del
puente a que se ha hecho referencia. (AHMB, Llibre d’actes de
12/10/1908 - 14/3/1910, folis 30-30v, 12 de juliol de 1909).

S’ha de fer notar que aquesta acta té un error, tret que no vulgui
dir que a través de Collbaté arribem a Monistrol, que és el d’esmen-
tar que el futur pont uniria el Bruc amb Monistrol de Montserrat,
mentre que aquest terme només toca el Bruc al cim de la muntanya.

13
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De fet, com veurem en tots els documents posteriors, del que es trac-
tava era d’unir el Bruc, Collbat6 i els Hostalets de Pierola. A banda
d’aquest fet, convé destacar els arguments allegats per sollicitar la
construcci6 del pont: 1. Connectar, com hem dit, els municipis de
Collbato, els Hostalets de Pierola i el Bruc; 2. Facilitar el transit
de mercaderies i persones; 3. A I’hivern, fer més facil I’assistencia a la
missa per part dels habitants del Bruc del Mig i de Baix, i, a la vega-
da, ’ajut als veins del barri de la Parroquia en cas de necessitat.

En carta del 7 d’agost de 1909 de I’alcalde del Bruc, Josep Casas
Chocomeli,! al president de la Diputacio, se li dona compte de
’acord municipal esmentat (ara Monistrol canvia pels Hostalets
de Pierola) i se sollicita concretament la construccié d’«un pequeio
puente». Es interessant fer constar que en aquest escrit s’afegeixen
nous arguments (i matisos) als que acabem de veure:

[...] La seccion antigua de este pueblo del Bruch que constituye
el llamado Bruch de la Parroquia por su situacion topografica y
por la presencia de un enorme barranco procedente de las dltimas
estribaciones de la montafia de Montserrat se halla de hecho sin
comunicacion directa con el resto del pueblo en sus secciones del
Bruch de Abaix, Bruch del Mitj y el Bruch de Dalt y con la carre-
tera general de Madrid a Francia que une estas tres tltimas ba-
rriadas y es de absoluta necesidad evitar los enormes perjuicios que
esta situacion de cosas produce a todos los vecinos de este pueblo
y especialmente los del Bruch de la Parroquia, entre cuyos perjui-
cios no son los menores la dificultad del transito rodado, la impo-
sibilidad de acudir a la Parroquia en dias de lluvias y tempestades
por el caudal infranqueable de las aguas que deriban [sic] por el
referido torrente y hasta por las dificultades que se presentan al
efectuarse los enterramientos, pues segun de qué secciones del
pueblo proceden se ha dado repetidas veces el caso de caerse los
portantes de los difuntos dando con estos en tierra por la excesiva
pendiente de los caminos.

Teniendo en cuenta todo lo dicho, la Corporaciéon municipal
de mi presidencia en sesion de fecha 12 de Junio dltimo acordé
dirigirse a V. E. con certificacion de dicho acuerdo y en solicitud
de que cerciorada esa Corporacion provincial de la verdad de
todo cuanto se deja expresado, se digne acordar la construccion

1. Va ser alcalde de 1/1/1906 al 29/12/1907 i de 1’1/7/1909 al 3/10/1923
(Estrada, 1991, p. 183).
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de un pequenio puente que comunicando el Bruch de la Parroquia
con el Bruch de Abaix y emplazado en el punto mas estrecho del
torrente que los separa, viniera a evitar a los vecinos de este pue-
blo todos los perjuicios referidos y unir directamente la barriada
referida del Bruch de la Parroquia con los términos de Pierola y
Collbaté. (AHDB, OPP-2998).

CENTENARI DE LA JorNADA DEL BrucH : Juny 1808

IV—BRUCH : IgLEsia ParroQUIAL, vista del costat

Església parroquial del Bruc, vista del costat, juny 1908. Ed. i imp. Nicolau Poncell.
Fons fotografic de I’Ajuntament del Bruc, volum 3, imatge ndm. 16.

El 20 d’agost de 1909, la Presidencia de la Diputaci6é va dema-
nar un informe sobre la qiiesti6 als serveis d’enginyeria. Un tal V.
Ruiz Guevara fou I’encarregat de redactar-lo, i la conclusié fou
negativa, basada sobretot, com es pot veure a continuacio, en el
caracter local de ’obra —quan la Diputaci6 precisament s’havia de
dedicar a ajudar els municipis— i en el fet de no crear precedents:

[...] Ahora bien la obra que se pide no consta en ninguno de los
planes de la Diputacion y por otra parte hay que considerar el
caracter exclusivamente municipal que reviste por lo que no veo
logico que la Diputaciéon pueda encargarse de la construccion de
dicha obra.

Ademads, el precedente que sentaria de acceder a lo solicitado
seria peligroso para los intereses provinciales pues raros son los
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municipios que no necesitan de obras semejantes que son de indu-
dable utilidad local y con el mismo derecho podrian ser solicita-
das del cuerpo provincial.

A mi ver pues procede la denegacion de lo que se pide; pero [si]
por otras razones poderosas a mas de las expuestas la Excma.
Diputacion creyera conveniente contribuir a la realizacion de lo
pedido opino que podria hacerse mediante una subvencion pru-
dencial tomando por base un proyecto completo de las obras y
recabando las suficientes garantias para tener la certeza de que los
fondos que concedieran tendrian la adecuada aplicacion. (Carta
del 14 de setembre de 1909 al Director d’Obres Publiques Gene-
rals. AHDB, OPP-2998).

Vist el caracter d’aquest informe, no és estrany que el Govern

Civil de la provincia —que era I’encarregat de controlar i comuni-
car els acords de la Diputacio— enviés un escrit el 21 de gener de
1910 a I’Ajuntament del Bruc en aquests termes:

Se desestima la instancia del Ayuntamiento del Bruch de fecha
7 de Agosto o la construccion de un puente sobre el barranco que
separa la barrida llamada Bruch de la Parroquia del resto del pue-
blo, por no figurar dicha obra en ninguno de los planes de la Di-
putacion; y comuniquese este acuerdo a dicho Ayuntamiento sig-
nificindole que el cuerpo provincial tnicamente podia contribuir
con una subvencion provincial en el caso de que aquel municipio
construyese por su cuenta el puente de que se trata. (AHMB,
capsa 866, correspondencia 1903-1919).

L’afer, pel que sabem, no es va tornar a moure fins al 1914,

quan la Mancomunitat de Catalunya, creada aquell any, va seguir
una politica contraposada a la de la Diputacié Provincial d’aquell
moment i que va facilitar precisament la construccié del pont.
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3. La Mancomunitat i les obres publiques

La historia de la construcci6 del pont del Bruc és indestriable de
’obra que, en ’ambit de les obres publiques, va portar a terme la
Mancomunitat de Catalunya entre 1914 i 1925. Per aixo0, farem un
breu repas de la historia d’aquesta institucio, a fi de contextualitzar
adequadament la realitzaci6 del pont bruqueta.

3.1. BREU HISTORIA DE LA MANCOMUNITAT

Després d’un llarg procés iniciat el 1911, el 6 d’abril de 1914 es
constitui la Mancomunitat de Catalunya, que unia les quatre dipu-
tacions catalanes en una mena de federacié que havia de permetre
de «mancomunar» recursos i dissenyar un programa d’actuacions
amb una perspectiva de pais que no passés pels artificiosos limits de
la divisi6é provincial.

Enric Prat de la Riba, el lider de la Lliga Regionalista i president
de la Diputacié de Barcelona, va redactar un avantprojecte de
Mancomunitat, que les diputacions de Catalunya van aprovar. Va
ser presentat al president del Govern espanyol, José Canalejas, que
la va acollir favorablement.

El maig de 1912, Canalejas va presentar al Congrés dels Diputats
un projecte de llei de Mancomunitats provincials, amb competeéncies
molt retallades respecte al presentat per Prat de la Riba, projecte que
va ser aprovat. Malgrat que representava un aveng important, amb
’assassinat de Canalejas el novembre d’aquell mateix any tot es va
endarrerir considerablement. Les diputacions catalanes, per tal de fer
forca, van organitzar un plebiscit entre els ajuntaments per tal de
veure si aquests s’adheririen o no al projecte de la Mancomunitat.
Els resultats van ser aclaparadors: de 1.070 pobles, només dos hi van
votar en contra i cinc es van abstenir. Per tant, hi va haver un 99,35 %
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que van votar que si. Davant dels resultats, el Govern d’Eduardo
Dato va agilitzar els tramits i, finalment, el 18 de desembre de 1913
el rei Alfons XIII va signar el Decret de mancomunitats provincials.

El 6 d’abril de 1914 es va constituir la Mancomunitat de Cata-
lunya al sal6 de Sant Jordi del Palau de la Generalitat. Enric Prat de
la Riba va ser elegit president de la instituci6 per 80 vots a favor, 6
en blanc i cap en contra. La seva seria una presidéncia breu, pero
molt significativa. Pocs mesos després de la mort de Prat, el 29 de
novembre de 1917, Josep Puig i Cadafalch va ser elegit nou presi-
dent de la Mancomunitat, fins a la seva abolicio.

Amb el cop d’estat del 13 de setembre de 1923, el general Primo de
Rivera va instaurar una dictadura que duraria fins al 1930. El Govern
de la Mancomunitat va ser destituit i Alfonso Sala va ser nomenat
president de la Diputaci6 de Barcelona. D’aquesta manera, la institu-
ci6 de la Mancomunitat i el seu esperit catalanista van ser aniquilats.

3.2. ENric PrRAT DE LA RiBA

Antoni Utrillo Viadera, Retrat d’Enric Prat de la Riba, c. 1916-1917.
Museu Nacional d'Art de Catalunya. Donacié de I'artista, 1921.
© Museu Nacional d’Art de Catalunya, Barcelona, 2025.
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LA MANCOMUNITAT I LES OBRES PUBLIQUES

Va néixer a Castelltercol el 29 de setembre de 1870, en el si d’'una
familia de propietaris rurals benestants. Va estudiar dret i va ser
membre de la Junta Directiva de la Unié Catalanista, d’on el 1899
sortiria, per desacords interns, per fundar el Centre Nacional Catala.

El 1901 va esdevenir un dels maxims dirigents de la Lliga Regio-
nalista i ’any segiient va ser empresonat per un article a La Veu de
Catalunya, diari que ell mateix dirigia des de la fundacié el 1899.

El 1905 va ser elegit diputat provincial de la Diputacié de Bar-
celona, i dos anys més tard va ser elegit president de la Diputacio
barcelonina, carrec que va ocupar fins a la seva mort Pagost de
1917. Des del 1914 va compaginar aquest carrec amb el de presi-
dent de la Mancomunitat de Catalunya.

3.3. L’ORGANITZACIO DE LA MANCOMUNITAT

La Mancomunitat s’articulava a partir de tres elements basics: la
presidencia, el Consell Permanent i I’Assemblea General. I s’organit-
zava en vuit conselleries (Camins i Ports, Telefons, Obres Publiques
i Ferrocarrils, Agricultura i Serveis Forestals, Cultura i Instruccio,
Beneficencia i Sanitat, Politica Social i Hisenda) i set comissions téc-
niques.

La institucié mai no va gaudir d’un sistema financer satisfactori,
ja que només disposava dels diners que aportaven les diputacions
provincials catalanes, d’emprestits bancaris i d’alguna aportacio
extraordinaria estatal.

3.4. I’oBRA

Segurament fou en els camps cultural i educatiu on la Mancomu-
nitat va poder desenvolupar una tasca més rapida i fecunda, centra-
da en la normalitzaci6 de la llengua i la cultura catalanes. Per aquest
motiu es va potenciar 'Institut d’Estudis Catalans (que havia estat
creat pel mateix Prat de la Riba el 1907). També es va oficialitzar la
regulacio gramatical i ortografica de Pompeu Fabra, es va desplegar
una xarxa de biblioteques populars locals i es va impulsar la Biblio-
teca de Catalunya, hereva de la de I'l[EC. Es va crear I’Escola del
Treball i es constituiren el Servei de conservacié i catalogacié de
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monuments, la Junta de Museus, la Junta de Ciéncies Naturals, el
Consell de Pedagogia, etc.

A fi d’elevar el nivell de I’escolaritzacié del pais, es van construir
escoles i es va voler millorar la pedagogia i la preparacié6 del profes-
sorat. Es va fundar la Universitat Industrial per tal de formar técnics
de grau mitja. També es van organitzar cursos dirigits als obrers per
modernitzar-se i aprendre noves tecniques. Es va reformar I’Admi-
nistracio local per poder tenir uns funcionaris eficagos. Es van cons-
tituir institucions docents especialitzades com I’Escola de Biblioteca-
ries i la d’Infermeres i ’Escola Catalana d’Art Dramatic.

Pel que fa a infraestructures, es crea la Junta de Carreteres de
Catalunya, que era I’encarregada de P’establiment complet del sis-
tema viari, de la realitzacié d’obres hidrauliques i de ’aprofitament
integral de tots els recursos naturals possibles.

Amb el «pla sexennal», la Mancomunitat de Catalunya pretenia
acabar amb I’aillament més o menys complet en qué es trobaven
més de dos-cents municipis catalans. També incloia la potenciacio
de la xarxa ferroviaria amb la construccié de 230 km de via ferria.
El pla preveia igualment rutes aéries. Es van portar a terme obres
hidrauliques, com ara irrigacions, dessecacions, sanejaments i de-
fensa d’inundacions. I a més a més, s’installla una completa xarxa
telefonica i telegrafica.
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4. L’aprovacio del projecte

El 27 de marg de 1914, el Ministeri de Foment aprovava un reial
decret pel qual obria el segon concurs per atorgar subvencions per
fer camins veinals i ponts economics, en el marc d’una llei de 1911.2
L’Ajuntament del Bruc va decidir presentar-s’hi i demana nova-
ment la construccié del pont, aquesta vegada a un organisme dife-
rent. Aixi ho recull ’acta del 16 d’abril:

[...] El propio sefior Alcalde expuso al consistorio que como se
habia anunciado en la convocatoria el objeto de la presente sesion
[extraordinaria] era el de dar cuenta del Real Decreto del Minis-
terio de Fomento por el que se abre un concurso de subvenciones
y anticipo de fondos destinados a la construccion de caminos ve-
cinales y puentes econémicos para el dia veinticinco de Mayo
proximo, siendo uno de los requisitos indispensables para con-
currir al mismo el que los caminos vecinales han de ser declarados
de utilidad publica por dicho Ministerio.

Previa orden del Sefior Presidente por el infrascrito Secretario
se dio lectura al expresado Real Decreto de fecha veintisiete de
Marzo ultimo inserto al Boletin Oficial del dia tres de los corrien-
tes, y terminada se puso a discusion la necesidad de la construc-
ci6n de un puente econémico en el torrente de Illa para la union de
las barriadas del Bruch de Abaix y Bruch del Mitg con el Bruch
de la Parroquia y camino vecinal directo a Collbatd, y reconocida
por el consistorio la gran importancia y utilidad que prestaria la
construccion del expresado puente para la union de los términos
municipales del Bruch y Collbaté y por tanto para el transito de
las personas, si que [sic] la excepcional importancia para el trans-
porte de la cosecha del vino por transito rodado, se acuerda ele-
var razonada exposicion al Excmo. Sefior Ministro de Fomento

2. Ley de caminos vecinales, del 29 de juny de 1911. <https://www.boe.es/
gazeta/dias/1911/07/28/pdfs/GMD-1911-209.pdf>.
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solicitando sea declarado de utilidad publica el expresado camino
vecinal de Collbat6 al Bruch, y en el caso de conseguir la expresa-
da declaracion de utilidad publica concurrir a dicho concurso con
arreglo a las condiciones y requisitos que se establecen en el ex-
presado Real Decreto.

Igualmente se acuerda dirigir atenta comunicacién al Ilmo.
Sefior Ingeniero Jefe de Obras Publicas rogandole disponga pase
a este pueblo el Sefior Ingeniero Director de la carretera de Ma-
drid a Francia con objeto de fijar el emplazamiento de dicho
puente y formular el correspondiente presupuesto, de conformi-
dad con lo prevenido en el referido Real Decreto [...]. (AHMB,
Llibre d’actes de 1’1/1/1912 al 28/6/1914, folis 43v- 44v).

Mentrestant, el 6 d’abril de 1914 es va constituir la Mancomu-
nitat de Catalunya. Entre les seves preocupacions principals hi ha-
via la de les obres publiques que poguessin modernitzar el pais. En
aquest sentit, va centrar-se immediatament en la millora i amplia-
ci6 de la xarxa de carreteres, ponts, ferrocarrils, telegrafs i telefons.
I per comencar la tasca va publicar una circular demanant als ajun-
taments que expressessin les seves necessitats en aquests camps.’ El
19 d’abril de 1914, en sessi6 ordinaria, el consistori bruqueta va
acordar respondre a aquesta circular del Consell Permanent de la
Mancomunitat. Després de deliberar, els regidors van considerar
d’utilitat practica per al municipi el segtient:

Construccion de un puente econémico que uniese las barria-
das del Bruch de Abajo y el Bruch del Medio con el de la Parro-
quia y camino vecinal de Collbaté. (AHMB, Llibre d’actes de
1’1/1/1912 al 28/6/1914, foli 45).

Pocs dies més tard, el 28 d’abril, ’Ajuntament va demanar que
el pont fos inclos en la relacié de carreteres i camins a fer per la Man-
comunitat.

En una sessi6 del mes de maig, el ple municipal declarava d’utilitat
publica el pont i el cami veinal, ja que no s’havia presentat cap recla-
macié contra el projecte que s’havia publicat al Butlleti Oficial de la
Provincia, un pas previ perque es pogués considerar la sol-licitud.

3. Sobre la politica de la Mancomunitat pel que fa a obres ptbliques i comu-
nicacions, vegeu Balcells, Pujol i Sabater (1996), p. 344-368.
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El 13 de juny de 1915 es tornava a demanar formalment a la
Mancomunitat la construccié del pont i el Consell d’aquesta insti-
tucié aprovava el dia 16 d’aquell mes que la Direcci6é de Camins de
la Diputacié de Barcelona fes I’informe corresponent, que el 22 de
juny s’encarregava a I’enginyer Joaquim Llansoé.

L’argumentaci6 de I’Ajuntament del Bruc tornava a ser ’habitual:

En dies de pluges i tempestats queden totalment isolats [els
veins del Bruc de la Parroquia, del Bruc del Mig i de Baix] i si el
régim d’aigiies dura uns quants dies com ha succeit aquesta pri-
mavera queden els veins totalment privats de comunicar-se entre
ells i amb sa parroquia, donant-se el cas de no poder els malalts
rebre els auxilis religiosos i fer-se els enterraments, i els demés
veins del Bruc de la Parroquia no poden procurar-se de queviures
dels Brucs dits quan se presenten régims de pluges continuades.
(AHDB, OPP-2998).

En sessio del 5 de juliol de 1914 es pren I’acord segiient:

Dada cuenta de la proposicion reformada por la Jefatura de
Obras Publicas para la construccion del puente que ha de unir el
Bruch de Abajo y el Bruch del Medio con el de la Parroquia y
vecino pueblo de Collbatd se acuerda presentar la conformidad
de dicha proposicion reformada y asi mismo contribuir directa-
mente a la construccion de dicho puente por el Estado con las
cantidades siguientes: quinientas pesetas en metalico, dos mil pe-
setas en materiales de construccion y setecientas pesetas en jorna-
les y acarreos, o sea un total de tres mil doscientas pesetas [...].
(AHMB, Llibre d’Actes del 5/7/1914 al 30/12/19135, foli 1).

A més a més, en aquesta mateixa sessio acorden també «ampliar
la declaracion de utilidad publica de dicho puente a la de necesidad
de la construccion del mismo», un tramit que completava I’anterior
i que significava que I’obra era de «verdadera y absoluta necesidad».

La Mancomunitat, que havia decidit presentar-se també al con-
curs del Ministeri de Foment, va aconseguir, després de vencer
moltes resisténcies de Madrid,* que també pogués optar a aquests
recursos. Finalment, I’Estat i la Mancomunitat van signar un con-

4. Vegeu el que se’n diu a Mancomunitat de Catalunya (1923), p. 80-89.
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veni sobre aquest assumpte el 21 de novembre de 1914. Tot i que les
subvencions obtingudes eren molt inferiors a les demanades, ’orga-
nisme catala va aprovar una primera relacié d’obres urgents a realit-
zar,” amb subvenci6 estatal o sense. El pont del Bruc hi va ser inclos.
I, segons hem pogut saber per una carta del juliol de 1916, el projec-
te bruqueta ja va ser considerat el dia 8 de juliol de 1915, en una
reunié del Consell Permanent de la Mancomunitat, «obra urgent».

En una carta del 31 de juliol de 1915, el president de la Manco-
munitat, Enric Prat de la Riba, comunicava a ’alcalde del Bruc que
havia estat aprovada la construccié del pont, i que préviament el
municipi del Bruc havia d’acreditar que no tenia deutes amb la Di-
putaci6 de Barcelona i que cediria gratuitament a la Mancomunitat
«els terrenys I’expropiacié dels quals sigui necessaria» i que satis-
faria «les despeses de peons, material, estaques i cavalleries neces-
saris per a I’estudi del projecte corresponent». Aquestes condicions
eren imprescindibles legalment per «projectar de primer, i subhas-
tar després» les obres del pont.

D’acord amb aquesta demanda, I’Ajuntament va comengar a fer
actuacions. Aixi, per exemple, va procedir a I’expropiacié de ter-
renys. A I’Arxiu Historic del Bruc hi ha diversos esborranys i fulls
en net de les cessions de terrenys dels propietaris per a la construc-
ci6 del pont. Coneixem els noms d’alguns d’aquests propietaris:
Josep Termes Carreres, Jaume Camps Serradell, Pau Rafols Fonta-
nals i Francesc Jorba Prats.

5. Sobre aquesta qiiestié de les negociacions amb Madrid i les accions de la
Mancomunitat en concret, vegeu Balcells, Pujol i Sabater (1996), p. 348-349.
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